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Les coques
étroites et
profondes
favorisent la

performance.
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rente mois ont été nécessaires a la fabrication du plus
I grand catamaran de croisiére en carbone jamais

construit. Les mensurations de Lady Barbaretta sont
a la hauteur de la complexité de la conception a laquelle les
architectes Chenu Presles et Associés, en tout cing per-
sonnes, ont été confrontés. L’incontournable équation
confort-performance et la recherche du meilleur compromis
poids-puissance ont amené les architectes et le chantier a
faire des choix originaux et innovants.

UNE LADY AUX DIMENSIONS GENEREUSES

Les Constructions Mécaniques de Normandie et leur filiale JMV
Industries dirigée par Jean-Marie Vaur, expert en composite, ont
déja construit des coques en carbone pré imprégné dans leur
autoclave de 45 métres. C’est donc cette méme technique carbo-
ne et ame en Nomex, utilisée pour les bateaux de course, qui a
été choisie pour construire les coques de Lady Barbaretta, ainsi
que les deux bras de liaison et la plate-forme. L'important rouf a
également été fabriqué en carbone dans un souci de cohérence
et de légéreté. Avec ses 32 métres de long et ses 14 métres de
large, Lady Barbaretta a nécessité de longues études et d’inter-
minables calculs pour régler les problémes de torsion et de

compression que de telles dimensions générent. Une fois ins-
tallés les moteurs, les aménagements et tous les éléments de
confort mais aussi de sécurité, ainsi que les espars en carbone
construits par Petit Jean Composites, la Lady affiche sur la
balance un poids respectable de 65 tonnes.

Sur les catamarans, la recherche de vitesse passe par une surfa-
ce mouillée réduite ; ce sont donc des coques étroites a la flottai-
son qui ont été retenues par les architectes. L’autre facteur de
vitesse est bien évidemment la surface de voiles. Dans ce domai-
ne, les prétentions et les intentions de Lady Barbaretta sont
naturellement éloignées de celles des maxi catamarans de cour-
se de méme longueur participant a The Race ou au Trophée Jules
Verne. A bord de ce vaisseau, le confort ne doit jamais ptir de la
vitesse mais, comme nous avons pu le constater, elle est bien
réelle. Le mat en carbone de 38 métres pivotant autorise une
grand-voile lattée de 400 m* et deux voiles d’avant, un génois
Yankee de 180 m® et une trinquette de 100 m>. Pour les allures
plus arrivées, un MPS de 500 m? doit pouvoir amener Lady Bar-
baretta a flirter avec les 20 nceuds. Le choix des coques étroites
et profondes dotées de dérives sabres coulissantes offre de
meilleures performances, notamment au prés, que des flotteurs
avec ailerons. En outre, le tirant d’eau est plus intéressant, pas-



sant de 4,50 métres a 1,80 métres lorsque la dérive est haute.
Du fait de 'étroitesse des coques, les volumes habitables ont été
totalement repensés et c’est a “I’étage”, soit au niveau du pont,
que se trouvent les espaces collectifs, les deux cabines pour
invités et la suite propriétaires. Au milieu de la coque tribord,
une troisiéme cabine pour invités comprend deux couchettes
ainsi qu’une salle de bains avec cabine de douche. La profon-
deur des coques a permis d’installer sous les planchers munis
de trappes de visite toutes les canalisations et les cablages
nécessaires a la vie a bord. La partie arriére des flotteurs abrite
les deux salles des machines avec les deux moteurs Caterpillar
ainsi que les trois groupes électrogénes et les deux dessalinisa-
teurs. Dans les fonds, les divers réservoirs peuvent stocker
1,8 tonne d’eau douce, autant d’eaux usées et 7,2 tonnes de fuel,
pour une autonomie de 1 500 milles.

LE CONFORT SUR TROIS NIVEAUX

Lady Barbaretta, mouillée parallélement au rivage, présente
un profil d’une hauteur peu courante pour un voilier. L’en-
semble coques et hiloires de rouf, tous uniformément
blancs, donne une impression de lourdeur que quelques
bandes de couleur devraient dissiper. Pour ’heure, les der-
niers petits soucis inhérents a tout bateau fraichement mis a
’eau n’ont pas laissé le temps au décorateur d’ceuvrer dans
ce domaine. Trois semaines plus t6t, les ouvriers de CMN
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audio-visuel.
Ci-contre : Les cabines
sont traitées dans
des essences de bois

originales comme le bambou.
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Le salon
est traité
en érable
canadien.

Les parquets
sont en bambou

massif.
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étaient encore a l'intérieur du bateau et aprés de rapides
essais préliminaires, le cap a été mis sur Génes.

En accostant par U'arriére sur 'une des deux plates-formes
recouvertes de teck, 'impression se confirme. La hauteur du
franc-bord et du rouf est impressionnante. Du fond de la coque
au livet de pont, celle-ci avoisine les 4 métres ; le cockpit de
manceuvres situé sur le rouf est a 2 métres au-dessus du pont. Si
des chantiers tels que Perini Navi nous ont habitués a ce type de
configuration sur des yachts de 50 métres et plus, c’est a ma
connaissance le premier catamaran a usage privé offrant trois
niveaux. A babord, le premier niveau a Uintérieur des coques est
réservé a I'équipage. Il est équipé d’une cuisine, d’un coin repas
et de deux cabines. Une autre cabine pour le capitaine est située
dans la coque tribord. Les deux cabines équipage et capitaine
possédent un accés direct a la timonerie intérieure. Deux autres
descentes desservent 'arriére des coques. De chaque c6té de
I'immense plage arriére, deux grands volumes rectangulaires
tiennent lieu d’hiloires. Larges de 2 métres, ils sont recouverts
de matelas : ce sont en fait les garages des deux annexes et du
matériel divers. Le dessus bascule électriquement et un bout
sortant de la bdme est utilisé pour hisser les annexes. Un jet
trouve également sa place dans 'extrémité arriére de la coque

babord. La plage arriére entourée de banquettes est protégée
par un Bimini repliable avec, a babord, une table pour les repas,
et a tribord, un coin salon. Les baies vitrées coulissantes s’ou-
vrent sur le monde intérieur de Lady Barbaretta.

Les plus grands yachts a moteur bénéficient rarement d’une telle
largeur et d’une telle perspective. Ce sentiment d’espace est
accentué par la hauteur généreuse et l'utilisation de bois clairs.
Ainsi, en regardant vers 'avant depuis le centre du salon bar, la
large coursive offre une vue sur la timonerie et les panneaux
vitrés, permettant un étonnant débouché visuel jusqu’aux
étraves, voire bien au-dela. Cette coursive offre deux passages
qui sont séparés par le bahut vaisselier recouvert d’un plateau
de table amovible afin de disposer d’une salle a manger intérieu-
re. A lavant de ce meuble, la descente aux marches en carbone
Kevlar et teck méne au cockpit de barre et de manceuvres situé
sur le pont supérieur. Deux épontilles en carbone au pied de la
descente ainsi que le plateau de bar en forme de safran, égale-
ment en carbone, rappellent que 20 tonnes de ce tissu imprégné
ont été nécessaires a la construction du bateau. Ici, son tissage
noir et brillant se marie subtilement avec le bambou massif des
parquets et le bambou tressé utilisé en paroi dans les cabines.
Les parois donnant sur la coursive et I’ensemble du salon sont



en érable canadien. Les deux cabines a babord et la suite pro-
priétaires a tribord sont traitées dans les mémes essences et les
mémes teintes. Si I'extréme confort et le raffinement sont pré-
sents dans les chambres et les salles de bains, le luxe n’y est pas
tapageur. Les hublots rectangulaires laissent entrer la lumiére
naturelle que 'on peut tamiser a l'aide de persiennes élec-
triques “a l'italienne”. Si un panneau de pont ouvrant permet
d’aérer les cabines, elles bénéficient en outre de la climatisation.
Enfin, celles-ci sont équipées de leur propre systéme audio-
visuel/lecteur DVD et du téléphone, pour les communications de
cabine a cabine ou vers U'extérieur.

A lavant de cette plate-forme de 140 m?, la timonerie occupe
toute la largeur, ce qui a permis d’installer a babord une ban-
quette et a tribord une petite table bureau. Deux siéges
modernes en cuir clair font face aux tableaux de commande et a
l’électronique. La barre a roue est ici remplacée par un joystick et
un écran moniteur permet d’avoir en permanence sous les yeux
certains points du bateau comme la salle des machines ou le
cockpit de manceuvres. Deux portes étanches permettent a
’équipage de circuler sans déranger la quiétude des passagers.
Devant les pieds du barreur, deux panneaux permettent de voir
’enroulement des chaines qui passent par une poulie pour
rejoindre les deux guindeaux installés dans chaque coque. Cette
disposition permet de placer le poids des deux mouillages au
fond de chaque coque en arriére des soutes a voiles.

Lutilisation du carbone
comme élément décoratif
est fréquent sur les yachts
modernes. Ici, il se marie

avec le bambou.
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Alliant stabilité et
surface habitable,
un catamaran de
cette taille peut
donner libre cours
a sa puissance sans
nuire a la quiétude
des passagers.

LE LUXE N'EXCLUT PAS LA VITESSE

Une fois ’ancre a poste, le capitaine rejoint I'équipage dans le
cockpit de manceuvres, quelques marches plus haut. A ce
niveau, la vue est imprenable sur 'ensemble du bateau. Les
deux postes de barre largement décalés offrent au barreur une
totale visibilité lors des manceuvres du port et d’accostage. Ils
sont tous les deux équipés a l'identique ce qui permet, une fois
les voiles hissées et déroulées, a un homme seul de régler et
contrdler le bateau, de border et choquer les voiles, de régler la
hauteur des dérives ou bien sfir, de naviguer au moteur.

Sous un ciel qualifié de “cherbourgeois” par les équipiers natifs
du Cotentin, nous mettons bout au vent pour hisser la grand-
voile. Au-dessus de nos tétes, I’énorme bome en carbone laqué
blanc est, dans sa plus grande largeur, de la taille d’une baignoi-
re dans laquelle se loge la grand-voile lattée confectionnée par
Doyle. Les winches Lewmar au pied de mat et les hiloires du
cockpit sont commandés par des boutons au sol. Les enrouleurs
hydrauliques Reckman des voiles d’avant sont actionnés de la
méme maniére. Sous le vent des iles de Lérins, un bord de tra-
vers sur mer plate met tout de suite en évidence le potentiel de
vitesse de ces coques. Telle une limousine, le bateau accélére
progressivement et le speedométre annonce des pointes a 14

nceuds sous Yankee et grand-voile haute. A cette allure, on peut
regretter ’absence de hale bas qui empécherait la bome de
monter exagérément et la grand-voile de trop ouvrir. Pour la
régler, pas de rail non plus, mais, de chaque c6té, un brin en bout
de bdme qui passe par une poulie sur l'arriére du rouf et revient
au winch sur hiloire. Passé 'abri des iles, la mer courte se creu-
se pour atteindre un métre environ. Installés a quelque 6 métres
au-dessus de l‘eau, notre appréciation du phénoméne ne peut
étre qu’approximative car la douceur du passage des coques
dans la mer ne perturbe guére 'équilibre. Les étraves fendent les
vagues sans jamais plonger dans les creux. Cette attitude est
due a la bonne répartition du creux des coques et a 'absence de
poids dans le tiers avant. Les voiles bordées, nous entamons un
bord de prés alors que le vent s’établit a prés de 15 nceuds. Sans
tangage, le bateau taille imperturbablement sa route a 11/12
neceuds. En vue du virement de bord, le grand Yankee est enroulé
et la trinquette auto vireuse prend le relais. Le virement s’effec-
tue avec la lenteur propre aux grands multicoques de croisiére,
mais, passé le lit du vent, la vitesse remonte progressivement. A
l’intérieur, pas de mouvement brusque non plus. Les oscillations
au passage des vagues sont lentes et faciles a anticiper malgré
le peu de mains-courantes. Cette absence de sensation est




aussi surprenante que la vitesse dont témoignent les sillages.
Dans le marché en pleine expansion du yacht de luxe, les habi-
tués des palaces et des somptueuses demeures recherchent
sur la mer les mémes conditions de vie qu’a terre. Les yachts a
moteur étaient, jusqu’a ce jour, les seuls @ méme de leur four-
nir ce type de prestations alliant la stabilité, 'espace, 'indé-
pendance d’une grande cabine et la vitesse. L’arrivée de Lady
Barbaretta risque de bousculer bon nombre d’idées recues
concernant impossibilité de naviguer dans un confort extré-
me a la voile sans en subir les affres. Quelques grands mono-
coques modernes sillonnent les mers pour le plus grand bon-
heur de leurs propriétaires épris de voile, mais, en termes de
stabilité horizontale, le catamaran demeure la référence. Le
concept présenté par Lady Barbaretta vient a point nommé
combler le fossé entre tous ceux qui aiment naviguer pour des
raisons et dans des conditions différentes. Alliant la stabilité a
la surface habitable, il permet aux architectes d’envisager et
de créer, comme C’est ici le cas, une nouvelle génération de
yachts ol le luxe n’exclut pas la vitesse. Lady Barbaretta s’an-
nonce comme un pionnier et apporte la preuve que la naviga-
tion hauturiére rapide et dans le plus grand confort peut s’en-
visager sans faire appel au camion-citerne. En construisant le
plus grand catamaran de croisiére en composite, CMN
démontre sa capacité a maitriser la construction navale dans
tous les domaines et tous les matériaux. .
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Le cockpit de manceuvres

est situé sur le rouf a deux

métres au-dessus du pont.

La timonerie occupe

toute la largeur du voilier,
ce qui lui permet
d’accueillir une banquette

et un petit bureau.

FICHE TECHNIQUE

Longueur hors tout  ...cvvvvveieiciiiiiciiccae 32m
Largeur :

Construction Carbone / Nomex
Déplacement ne

Surface de VOile : ....ocevevereeerieerieerieennen 1083 m?

Constructeur : Constructions Mécaniques de Normandie
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longer - another inherent benefit of a
catamaran is the height of the living areas
and the great views this provides. Unlike
monohulls, where the living area sits low
in the water, Lagy Barbaretta offers
undisturbed views of the su

well above sea level.

"You always have clear views from inside,
because you're about 2m above the water.
You can even drive a Waverunner under
Lady Barbaretta,” Klingenberg says.
“Women especially love this, as in sailing
yachts, the interior can sometimeas be like
going into a basement cellar, as often the
only light is from deck hatches, making
them feel claustrophobic. A catamaran is
the ideal fusion between a motoryacht and
a sailing yacht, as you have height and
stability — there's no heeling when sailing
and no rolling when anchoring near the

beach. The stability is phenomenal.”

Entering the cavernous main saloen from the

cockpit, it's amazing just how spacicus the
all-in living area is, spanning the full-beam
of the deckhouse. Crushed bamboo laminate
flooring provides the base of a light, homely
décor. The main sitting area is to starboard
and features a huge flat-screen television,
the rectangular dining table for 10 can be
set up centrally, while to port is an elegant
bar and servery.

For the first time in a catamaran, the three
main cabins are also on the main deck,
between the saloon and the full-beam
pilothouse forward. The master is to
starboard and the two VIP cabins occupy a
similar space to port. The latter contains
the landing of the companionway from the
flying bridge and a storage cabinet for the

:

hen e [
WS

i
i
N

|
"‘.ﬁ_f_—;\




dining service and even dining table, whose
absence really opens up the saloon space,
allowing champagne-style receptions for
over 50 guests.

The master and VIP cabins are predictably
spacious, offering great views through their
large windows. The master, which can also
be entered through a private office in the
corner of the pilothouse, has a king-size
bed and an adjoining bathroom with double
basins and a modern shower incorporating

a variety of showerheads and a steam bath.

The VIP cabins can be arranged with twin
beds or queen doubles, and are adjoined
by bathrooms with a junior version of the
master cabin shower. The fourth guest

cabin is located within the hull, with one
wide and one narrow single bed, making it
suitable for children.

The crew have accommodation for five in
three cabins within the hulls, with two
cabins to port and the captain’s double
with adjoining office to starboard. Both
bows are devoted to storage and apart
from the compact engine rooms just
forward of the stern stowage areas, the
galley and crew mess take up the
remainder of the hull space.

Looking to the future

Such vast living areas make the yacht ideal




‘ ‘You always have
clear views from
inside, because
you’re about 2m
above the water.




The attractive spinnaker measures about 520sqm or almost 8§, 000sqft.
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far vacations and it has proved & popular yacht during its two
years of charter operation. Following a busy time recently in the
Bahamas and North America, charters are booked for July and
August in the western Mediterranean, from the south of France to
Corsica and Sardinia.

The owner's hectic business schedule means he's only using Zady
Barparetts for himself and his young family three to four weeks a
year, so he's considering a variety of options, from selling the yacht
to making it available for charter in areas other than the Med and
Bahamas. On average, it charters 12-15 weeks a year, so such
demand could also offset the cost of purchase and running costs.

In fact, there has already been a serious enquiry for a three-month
charter to New Zealand and New Caledoniz at the end of 2006, which
could see the yacht make her way through the Panama Canal after its
next Caribbean season earlier in the year. Indeed, the Asia-Pacific —
where Simpson Marine represents her — would make an ideal location
for Lady Barbaretta, for a variety of reasons.

"The big advantage is its very shallow draft, only 1.8m, which
makes it perfect for visiting atolls,” Klingenberg says. “It's ideal
for areas like Seychelles and Maldives, where there are no boats
like this. The shallow draft means it can go close to any beach.
The other option it's suitable for is for anyone looking to do a
world cruise, as it’s built for this, with three main cabins and a
fourth for kids. She really does feel like a home.”

www.cmn-group.com
www.jmvi.com

Lady Barbaretta

Contact details

For further enquiries, contact Mark Woodmansey, Simpson Marine, Aberdeen Marina Tower, 8 Shum Wan Road,

Aberdeen, Hong Kong.

Tel: +852 2555-8377

Mob: +852 6496-2094

Fax: +852 2873-4014

Email: mark.woodmansey@simpsonmarine.com.
Website: www.simpsonmarine.com

Length overall
Length waterline
Beam (max)
Draught (up/down)
Displacement

Mast

Rigging

Sailmaker

Propulsion

Fuel capacity
Range at 12 knots
Generators

Jib & staysail
furling systems
Sheet winches
Windlass

Owner and guests

Crew

Construction

Classification

Naval architect &
interior design
Interior
construction

Builder

32.0m (105ft 0in)

31.1m (102ft Oin)

14.0m {45ft 11in)

1.8-4.5m (5ft 11in-14ft 9in})
62/74 tonnes {light/fuil)
Petitjean Compaosites,
carbon-fibre 38m, rotating
Navtec

Doyle France (mainsail},
Voiles Gateff (foresail)

2 x 425hp Caterpillar 31268
diesels

7,000 litres

1,500nm

Onan, 2 x 17kW & 1 x 7.5kW

Reckmann

Lewmar, hydraulic

Muir, hydraulic & electric
8 in 1 x double master, 2 x
twin/doubles & 1 x twin
5in 1 x captain double &
2 % cabins

Carbon-fibre composite
Bureau Veritas 13/3 (E)
Charter Yacht/e Mach
CPA {Chenus, Presies &
Associes)

James

CMMN/IMY Industries




plafforms to which bathing ladders attach, The
open transoms expose inner transoms, which
carry easily negotiable steps. These inner
transoms open upwards to reveal stowage
compartments — 1o port for the Waverunner and
starboard for the diving gear.

Catamarans make popular charter yachts
because of the large living arcas that they allord
when compared to a monohull of the same
length. This is certainly the case with Lady
Barbaretta whose huge saloon, floored in an
attractive crushed bamboo laminate, reaches
across the whole beam of the deckhouse, from
a sitting area to starboard with its Crestron-
controlled flat screen television, past a central
ten-seater dining table, to a bar and servery 1o
port. This is a living area that is luxuriously large
[or the eight guests that she accommodates,

When it comes to positioning the cabins,
designers can get tapped in the conventions of
monohull design and vy to squeeze them ino
the narrow hulls. However, Lady Barbaretta's

cdesigner, CPA, which also created her layout
and interior scheme, thought differently. T
positioned the three principal cabins on the
main deck. between the saloon and [ull beam
pilothouse — with the master 1o starboard and
two VIP cabins occupying a similar space to
port. An afl passageway contains a slorage
cabinet for the dining service. Interestingly, this
can also store the dining table itsell, linde used
in normal cruising conditions, thus opening up
the whole saloon area.

As a result of this kvout, the master and VIPs
are spacious, with large windows providing
excellent views, while the modern decorative
scheme, with plenty of Canadian muple veneers
bonded (o lightweight foamboards, adds to the
sense of volume. The master, entered either
through a door from the passageway or through
a private office in the comer of the pilothouse,
has a king-sized bed and an adjoining shower
room with double washbasins and an amazing
shower incorporating multiple shower heads,

Unlike a conventional yacht’s layout, the
majority of the guest accommadation on this
catamaran is on the main deck level. This
results in very spacious cabins with large
windows, that will make this catamaran a
very popular charter option

BOAT INTERNATIONAL 7Y



including a waterfall and steam nozzles.
Separate heads also open [rom the bedroom.

Across the passage, the VIP cabins can either
be arranged with twins or doubles and are both
adjoined by shower rooms with a junior version
of the master cabin shower. The fourth guest
cabin amply demonstrates the limitations of
cabins within the hull. with one wide single (at
a pinch a cosy double) and a narrower single.
Nevertheless, it remains a pleasant cabin. As
with all the guest accommodation, it is kitted
out with luxurious linens from Heirlooms.

Crew accommodation for five in three cabins
is located within the hulls, with two cabins to
port and a double with an adjoining office for
the captain o starboard. Both bows are devoted
to storage and the compact engine rooms are
just forward of the stern stowage areas. The
remainder of the hull space, however, is taken
up by the spacious galley and crew mess.

The yacht's technical areas were subject to
welght-saving considerations, While not
displaying a lack of any major equipment or
control, the pilothouse is simply and adequately
outtitted without the peripherally useful gear
seen on some vachls. An unusual feawre of the
facia panel are the two hatches which give
access to the anchor windlasses. Halll of the
weight of a normal anchor has been saved by

the use of high-grip equivalents, each weighing
just 100 kilograms. The engine rooms were kept
compuct by specifving the lightest equipment
possible and by making economies in certain
areus, for instance, accommodation in the hulls,
kept cool by the sea and by a through draft
from portholes on either side, are not air
conditioned, resulting in smaller and lighter
gensets. On stepping into cither of the two
engine tooms, one can hardly find the engine at
all. It is there, 4 relatively small 425hp
Calerpillar, sel well down so that its rocker
covers are level with the [loorboards with its

serviceable items accessed through hatches.

As Lecly Barbaretia it is still untested in strong
conditions, her optimum performance has vet to
be fully demonstrated, but one thing is
absolutely sure. Her high quality construction
from CMN, JMVI and James, together with
her bright, modern interior from talenred
designers at CPA, with comfortable guest
accommodation and practical deck spaces, plus
4 good range of watersports equipment, are
surely going to make Lady Barbaretia a popular
cruising charter vessel. She is available for
LIS$49,000 per week based in the Mediterrancan
during this summer or in the Caribbean during
the forthcoming winter. O

LOA ! Propulsion Autopilot

32m i 2%425hp Caterpillar BEG - Lecomble & Schmitt
LWL 31268 diesels Air conditioning

31.1m i Gearboxes Snori

Beam (max) ZF 301A Owner and guests

14m i Propeller 8in 1% master, 2 x
Draught i MaxProp B6cm diameter tiwin/doubles & 1 x twin

Construction

Carbon fibre composite
Classification

Bureau Veritas 13/3 [E}
Charter Yacht/Mach
Naval architecture/
interior design

Interior construction

Builderfyear

CMN/IMV 2003,

51, rue de |z Bretonniere,
BP'538, 50105, Cherbourg,
Cedex, France

Tel:+33 [0)2 33 88 3020
Charter agent

Nigel Burgess Ltd, london
Tel:+44 [0)20 7766 4300
Fax.+44 (0)20 7766 4329

Petitiean Composites,
caroon fiore 38m i
rotating mast :
Mast & rigging calculation
Rivoyre Ingenierie
Rigging

Navter

Sailmaker

[mainsail} Doyle, France
Toresails) Voiles Gateff
Sail areas

{mainszail] 280m?
{Solent [ib) 103mZ2
self-tacking

[reacher] 184m2
[spinnaker} 520m?

Onan, 2 x 17kW & T x 7.5kW
Jib & staysail furling
systems

Reckmann

Sheet winches

Lewmar, hydraulic
Windlass

Muir, hydrallic & electric
Watermakers

2 % 200 litres/hour

Sea Recovery
Communications egpt
Sateom Mini-M,

Fleet 77 data

Navigation eqpt

Furuno radar M1833C,
ARPA, Furuno plotter, BEG

(centreboard up/down) Fuel capacity Crew CPA
1Bmf4Em 7.000 litres 5in 1 x captain's double,

Displacement (light) Range at 12 knots (power) 1% twin & 1 x triple James
62 tonnes : 1,500nm

Mast i FElectricity generation

o B




